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Der ,Focus"”ist klein und handlich - und im abge-
risteten Zustand noch kleiner und noch hand-
licher. Grof3es Bild links: Der ,Focus” fihlt sich an
jedem Hang wohl. Allerdings ist er aufgrund seiner
exzellenten Wendigkeit besonders fiir die kleineren
Hénge préidestiniert.

daB die Tragflichensteckung bereits saugend
palt und hier keine Nacharbeit mehr notwen-
dig ist. Dies ist nur eines der Indizien, die auf
den hohen Vorfertigungsgrad des ,,Focus®
hinweisen.

Im Montagekasten befinden sich alle ent-
formten Fertigteile. Die Tragflichenhilften
und das V-Leitwerk in GFK-Bauweise mit
fertig angeschlagenen Rudern in Elastic-
Flap-Ausfiihrung, der steife Rumpf in GFK-
AFK-Bauweise, die zur Anlenkung der Leit-
werksklappen notwendigen CFK-Schubstan-
gen sowie ein passendes Servobrett aus Sperr-
holz und eine Bauanleitung.

Viel Zeit nimmt die Fertigstellung des
Focus™ nicht in Anspruch. Nach zwei bis
drei relaxten Werkstattabenden ist das Mo-
dell flugfertig. Die Bauanleitung ist knapp
aber verstindlich geschrieben, informiert
iiber wichtige Details und ist fiir die Klientel
des ,,Focus® vollkommen ausreichend. An
den Tragfliigelhilften fallen nur wenige Ar-
beiten an. Mit dem Entgraten der Nasenlei-
sten, dem Einbau der Querruderservos, der
Ruderanlenkung, dem Anbringen einer Tesa-
filmdichtlippe in den Ruderspalt sowie der

Verkabelung der Flichen
ist eigentlich schon alles
getan. Die Ruderhdmer
aus Platinenmaterial wer-
den direkt in die Ruder-
stege eingeharzt, Somit
erreicht man eine kraft-
schliissige Verbindung.
In die fertigen Servo-
schichte der Tragflichen
passen Servos mit einer
maximalen Dicke von 10
mm, Wenn man vermei-
den will, daf} die Ruder-
maschinen unten aus den
Fldchen herausragen. In
meinem ,,Focus* verrich-
ten insgesamt vier Ruder-
maschinen vom Typ C-
261 aus dem Hause
Graupner ihre Arbeit an
Querrudern und V-Leit-
werk. Leider liegen dem
Montagekasten keine
Servoschachtabdeckun-
gen bei, was eigentlich
gar nicht zu der sonst
sehr umfassenden Aus-
stattung palit, so daf} hier
Eigeninitiative gefordert
ist. Ich fand passende
GFK-Servoschachtab-
deckungen bei PAF.

Am Rumpf sollten zuerst die Buchsen fiir
die elektrische Verbindung der Querruder-
servos eingeharzt werden. Danach kann man
dann streffrei den Rest des Rumpfausbaus
vornehmen. Die Servos fiir das V-Leitwerk
werden in hingender Position in das Servo-
brett eingebaut. An die beiliegenden CFK-
Schubstangen montiert man servoseitig Ge-
windestangen und Gabelkopfe, an der Seite
der Ruderhérner einen 1 mm dicken Stahl-
draht. Das komplette Servobrett wird dann
mitsamt den Schubstangen im Rumpf ver-
schraubt. Die Passungen hierfiir sind erstaun-
lich gut, die Schrauben im Lieferumfang ent-
halten. Die | mm Stahldrihte miissen nun nur
noch in die herstellerseitig montierten Ru-
derhorner gesteckt und abgekropft werden —
Fertig! Eine sehr pfiffige Losung. Im Servo-
brett existiert bereits eine Aussparung fiir den
Empfinger. Vorgesehen ist ein Empfinger
der C12/C17-GréBe (Fa. Graupner). Dieser
wird so eingebaut, dall beim Abziehen der
Nasenhaube ein Quarzwechsel schnell und

einfach von statten gehen kann. In der Nasen-
haube selbst findet der Empfingerakku Platz.
In meinem Fall versorgen pyramidenférmig
geldtete 600 mAh-Zellen (Sanyo SCR) die
Empfangsanlage. Obere Grenze diirfte aus
Platzgriinden ein Akku vom Typ 1100AE
sein.

Auf einen Schalter kann bei der Unter-
bringung des Empfingerakkus in der Nasen-
haube getrost verzichtet werden. Beim Ab-
ziehen der Haube wird die elektrische Ver-
bindung automatisch unterbrochen. Die Ab-
ziehhaube wird im Flug mittels Gewebekle-
beband oder Tesafilm arretiert. Die Schwer-
punktangabe des Herstellers liegt in einem
sehr groflen Bereich, von 58 bis 64 mm hinter
der Nasenleiste des Tragfliigels. Zur Einstel-
lung der hintersten Schwerpunktangabe mufi-
ten noch 35 g Trimmblei in die Nase geklebt
werden. Fertig ausgeriistet wiegt der ,,Focus™
mit dem 10 mm Kohlestab als Tragfldchen-
verbinder 740 g. Fiir stiirmische Tage kann
dieser Wert durch Ersetzen des Kohlestabes
mit einem Pendant aus Stahl auf 850 g erhoht
werden.

Zum Fliegen am Mini-Bungee oder Hoch-
startseil ist der Einbau eines Hochstarthakens
vorgesehen. Im Rumpf ist zur Aufnahme ei-
nes kleinen Schraubhakens bereits ein Hart-
holzklotz eingeklebt. Die Position des Hoch-
starthakens ist allerdings nicht genau angege-
ben. Ich habe die ,kopflastigste” Schwer-
punktangabe, also 58 mm hinter der Nasen-
leiste, als Hakenposition gewiihlt.

Mitte Oktober konnte mein ,,Focus" erst-
mals seinem Element libergeben werden —
piinktlich blies ein ordentlicher Wind auf die
Westhiinge der friinkischen Alb. Die Ruder-
ausschlige wurden hierzu aus der Bauanlei-
tung iibernommen. Diese stellten sich als pas-
send heraus, waren jedoch fiir meinen (viel-
leicht etwas grobmotorischen) Flugstil etwas
rabiat. Die Feineinstellung seines Flugmo-
dells wird ohnehin jeder selbst vornehmen
um es seinen individuellen Priferenzen anzu-
passen. Ich empfinde folgende Ruderaus-
schlidge als optimal:

Hohenruder +5 mm/-5 mm
Querruder +5 mm/-12 mm
Seitenruder +9 mm/-8 mm

Alle Ruderausschlige gemessen an der
AuBenseite des Ruders, die positiven Aus-

Die Einbaukomponenten des Rumpfes auf einen Blick: Das fertige Servobrett wird samt den CFK-
Schubstangen in den Rumpf geschoben und mit vier Schrauben fixiert.
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 Segelflug

schlige sind Ausschlige nach unten, negative [ 1

Ausschlige sind Ausschlige nach oben. .
T

Der ,,Focus™ ist schnell und will genauso
bewegt werden. Allerdings tinzelte er des
6fteren um die Hochachse und in sehr kna-
ckigen Wenden rifl hin und wieder unerwar-
teter Weise die Stromung ab. 20 g zusiitzli-
ches Trimmblei verschafften dem Flieger
mehr Stabilitit und somit Abhilfe. Wer jetzt |
den richtigen Hang und ordentlich Wind hat, |
der wird seine wahre Freude haben. Lediglich
ein zu hoher Adrenalinpegel oder schwinden-
de Akkukapazitiit zwingen den Piloten zum
Landen. Besonders viel Spall machen tiefe
Vorbeifliige in Normal- oder Riickenfluglage.
Focus™ ist iiberaus wendig und wird sich
demnach besonders an kleinen Hiingen wohli
fiihlen. Aufgrund des steifen Leitwerkstrii-
gers sind die Wenderadien erstaunlich eng.

— JC
pri]
Dasign by M. Becker _k

Zwar ist der ,,Focus™ kein reinrassiger
Kunstflugsegler, dennoch sind die Grenzen
des Machbaren deutlich eher auf der Seite 3

des Piloten zu suchen als auf der des Modells.
Dank des langen Hebelarmes und der Schul-
terdeckerauslegung gelingen Rollen beson-
ders schon. Ob ganz normale Rollen, 4-Punkt-
oder 8-Punkt-Rollen oder gar gerissene oder
gestoliene Rollen. Letztere sind besonders
spektakuldr und mit dosiertem Hohen- oder
Tiefenrudereinsatz einwandfrei zu kontrol-
lieren. Absolut atemberaubend ist es bei , full
speed” Hohen- und Querruder auf Anschlag
\_ auszufahren. Die Stromung reifit dabei so ab-
rupt ab, dal} der Flieger innerhalb von einer
halben Sekunde seine komplette Energie ver-
liert. Die resultierende Flugfigur ist nur
schwer zu beschreiben. Es fingt an mit einer
gerissenen Rolle, nach der Focus™ sich un-
glaublich schnell zwei bis drei mal um die
Hochachse dreht um dann wieder Fahrt auf-
zunehmen. Bei uns am Hang hat sich [iir
diese Flugfigur mittlerweile der Name ,,Fris-
bee" eingebiirgert, welcher diese sehr genau
beschreibt. Das ganze Mandver ist gut kon-
trollierbar, in ausreichender Hohe absolut un-
gefihrlich und tberaus publikumswirksam!

Aber nicht nur am Hang macht der .,Fo-
cus" Spal. Sein Einsatzspektrum ist deutlich
breiter. In der Ebene kann er mittels dickem
Mini-Bungee auf Héhe ,,geschossen™ wer-
den, um dann entweder wild herum zu turnen
oder gemiitlich in der Thermik zu kreisen.
Sicherlich ist der ,,Focus* kein F3J-Gerit,
aber mit 740 g Minimalgewicht doch so
leicht, dal} er bei normalen Thermikverhilt-
nissen oben bleibt. Trotzdem waren derartige
Fliige nie besonders lang. Hat man mit dem
,Focus* erst mal eine Héhe von zwei- oder
drethundert Metern erreicht, macht sich un-
terschwellig das Bediirfnis den Héhenruder-
kniippel nach vorne zu bewegen bemerkbar.
Klar, denn wer mochte schon mit einem Fer-
rari in der 30er-Zone umherfahren?

Der urspriinglich als ,,schwammig* emp-
fundene Schwerpunktbereich entpuppt sich
in der Praxis als Optimierungsspielraum zur




Fact Box

Focus

Spannweite: 1640 mm
Lénge: 937 mm
Tragflacheninhalt: 22,2 gdm
Fluggewicht: ab740 g
Tragflichenbel.:  ab 33,3 g/qgdm
Tragfliigelprofil: ~ HN-350
Leitwerksprofil: ~ MB-8000

Preis: 499,- DM. Bezug: Aero Sport
Becker, Otto-Hahn-Str.: 63, 47906
Kempen, Tel.: 02151/359074, Fax:
02152/517135.

E-Mail: info@aerosportbecker.de
www.aerosportbecker.de

Elegant: Nur vier Schrauben sind nétig um die Platine demontagefreundlich zu fixieren. Die Servos sind in

héngender Position eingebaut.

Anpassung an die jeweilige Flugaufgabe. Im
Gegensatz zu den Erfahrungen mit diversen
F3B-Modellen sollte zum Thermikfliegen der
Schwerpunkt nach hinten verlegt werden. We-
gen seiner geringen V-Form kreist der ,,Fo-
cus* erst durch diese relativ instabile Einstel-
lung ordentlich um die Hochachse. Enge Bér-
te konnen so wesentlich effizienter ausge-
kreist werden. Bei ruppigem und turbulentem
Wetter am Hang hingegen empfiehlt es sich,
den ,,Focus® etwas stabiler zu fliegen und den
Schwerpunkt weiter nach vorn zu verlegen.
Welchen Schwerpunkt man wiihlt, ist letzt-
endlich auch Geschmackssache des Piloten.
Ich stelle den Schwerpunkt je nach Wetter-
lage zwischen 60 und 64 mm ein.

Die Fakten sprechen fiir sich. Fakt ist, der
JFocus® ist ein rassiges und formschones
Modell. Es wird komplett aus CNC-gefristen
Formen hergestellt. Fakt ist auch, seine Bau-
weise ist als modern und seine Bauausfiihr-
ung als qualitativ hochwertig zu bezeichnen.
Die Zelle ist so stabil, daB sie allen flugmech-
anischen Belastungen miihelos standhilt. Der
Arbeitsaufwand zur Montage des ,,Focus"™ ist
Dank des hohen Vorfertigungsgrades sehr
gering. Der Lieferumfang ist ausreichend.
Schade, dal} hierbei Details wie Servoschacht-
abdeckungen und Ruderhérner fiir die Quer-
ruder ginzlich fehlen. Dem sonst so hohen
Standard dieses Modells ist das eher abtrig-
lich. Fakt ist auBerdem, daf die Flugleistun-
gen des Modells voll tiberzeugen und fiir ein
Geriit der 1,5-Meter-Klasse auflerordentlich
gut sind. Der ,,Focus* gehért mit Sicherheit
zu den Schnellsten dieser Klasse. Das Ein-
satzspektrum ist iiberaus breit und wegen der
zweiteiligen Tragflache der , Immer-dabei-
Faktor* wohl besonders ausgepriigt. Und der
Verkaufspreis von 499,- DM? In Anbetracht
des geringen Zeitaufwandes zur Fertigstel-
lung, der Verwendung qualitativ hochwer-
tiger Materialien und der Flugleistungen ist
dieser Preis absolut angemessen.

Der ,,Focus" ist nicht nur eine Erweiterung
sondern ganz bestimmt eine Bereicherung
des Segments. Aero Sport Becker baut dieses
Modell ganz nach den individuellen Vorga-
ben des Kunden. Die farbliche Gestaltung
sowie die jeweilige Bauausfiihrung sind frei
wiihlbar. Neben der hier vorgestellten Grund-
version ist auch eine Walbklappenversion mit
Vier-Klappen-Fliigel erhiltlich. Die Abzieh-
haube des Rumpfes sowie Anmerkungen in
der Bauanleitung deuten auf eine Elektrover-
sion fiir ,,Edel-400er*-Antriebe hin. Und
wenn es noch schneller sein soll, baut der
Hersteller ein zusitzliches Ballastsystem in
den Tragfliigel, damit man , Focus™ auch
jenseits der 1000 g-Marke fliegen kann.

Philip Kolb

Nichts ist unmdglich! Der ,Focus” kann es nicht nur wild, schnell und rasant, sondern auch still und zahm.
Um ihn fiir die Kamera vor die Linse zu bekommen, mufl man eben auch mal einen oder zwej Gdnge
zurtickschalten. Die wahre Geschwindigkeit dieses Gerdtes ist mit einem Fotoapparat ohnehin nicht zu
erfassen.
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